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Avgiftsfri kollektivtrafik

INLEDNING

Kommunfullméiktige i Sala beslutade i november 2017 om att inféra avgiftsfri
kollektivtrafik pa forsok under perioden 1 april 2018 till och med 31 mars 2021 pa
tatorts och landsbygdstrafik inom kommunen. Vid dagens sammantrade ges en
redovisning av utfallet.

Beredning
Bilaga KS 2020/143/1, missiv frén samhillsbyggnadskontoret, 2020-02-29

Transportstrateg Johan Duse foredrar drendet.

Yrkanden

Anders Wigelsbo (C) yrkar

att ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar

att forlinga provperioden med avgiftsfri kollektivtrafik fran och med 1 april 2021
till och med 31 december 2021.

Erik Hamrin (M) yrkar,

att ledningsutskottet beslutar,

att drendet ska aterremitteras for att kompletteras tydligare med
miljpnyttobeskrivningar samt minst tre olika alternativ till prismodeller som ska
kunna trada i kraft vid projektets avslut eller senast 30 juni 2021,

att arendet ska redovisas vid ledningsutskottets sammantréde i januari 2021, samt
att ledningsutskottet uppdrar till kommunchef att samverka med
kollektivtrafikmyndigheten for att utreda inforandet av ny avgiftsplan vid
halvarsskiftet 2021.

Sture Johansson (C) yrkar bifall till Anders Wigelsbos (C) yrkande.
Proposition

Ordféranden stéller proposition pd om drendet ska avgoras idag eller aterremitteras
och finner att drendet ska avgoéras idag.

Ordfdrande stiller proposition pa sitt eget yrkande mot avslag och finner sitt eget
yrkande bifallet.

BESLUT

Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar

att férlanga provperioden med avgiftsfri kollektivtrafik fran och med 1 april 2021
till och med 31 december 2021.

Reservationer
Erik Hamrin (M) reserverar sig till forman for sitt eget yrkande.

Utdrag
Kommunstyrelsen
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Avgiftsfri kollektivtrafik
Med kollektivtrafik i detta sammanhang avses enbart de busslinjer {omlopp) som
finansieras av och trafikeras inom Sala kommun.
Ekonomi
2017 2019
Kostnad for 18 720 000 23 430000
kollektivtrafik inom Sala
kommun.
Kostnadsokning 4710 000
kollektivtrafik Ink. E-tur
(trafik under skolloven).
Intdktsbortfall fran ca 500 000 :-/ar
avskaffade avgifter.
Antal resande
2017 2019 Okning
Jan - dec 211649 305 384 44,3 %
Fordelar och nackdelar med avgiftsfri kollektivtrafik
FORDELAR MED AVGIFTSFRI KOLLEKTIVTRAFIK
Sedan det blev gratis att 8ka VL inom kommunen har buss- resandet gatt upp med
44,3%, vilket ir bra for miljon och ligger helt i linje med Sala kommuns intention om
en hallbar utveckling.
Mycket av 6kningen beror sannolikt pa att fler ungdomar &ker och dé sérskilt de
som inte har ratt till skolskjuts. Andelen arbetspendlare som tar buss har ocks3 gatt
upp, liksom pensionirer som annars sannolikt hade akt fardtjanst, bil, eller inte alls.
Vi far tyvirr bara siffror per passagerare som stiger pa sa vi vet inte exakt férdelning
dldersmassigt.
En del av 8kningen beror pé de turer som kdrts under skolloven.
Om avgiftsbelagd kollektivtrafik infors igen kommer nyttjandet troligen att ga ner
till ungefar samma nivd som 2017.
SALA KOMMUN Besdksadress: Stora Torget 1 Samhillsbyggnadskontoret
Kommunstyrelsens férvaltning Vixel: 0224-74 70 00 Plan- och utvecklingsenheten
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Miljo och klimat

Det 6vergripande mélet i Sala kommuns egen klimatstrategi ar att kommuninvanare
ska vara oberoende av fossila branslen dr 2030. Genom att samtliga
kommuninvanare erbjuds tillférlitlig energiférsorjning fran fornybara energikallor
och klimatsmarta firdmedelsval si ska framst koldioxidutsldppen men dven helst
andra klimatpdverkadeutsldpp minska till 1 ton per kommuninvénare och ar.

Ar 2030 ska andelen resor med kollektivtrafik ha férdubblats jaAmfért med ar 2007.
Att vilja kollektivt resande, cykel eller gang ska ses som ett naturligt val da det ar
enkelt, tryggt, sidkert och trevligt. Genom att fler kommuninvanare véljer att resa
med kollektivtrafik med konkurrensférdel mot biltrafik kommer
klimatpaverkandeutslappen och totala energianvidndningen i Sala kommun att
minska.

[ en vixande kommun ir det ocksd viktigt att ta luft- vatten och markkvaliteten i
beaktning for att fortsitta arbeta for en hallbar samhallsutveckling. Kollektivt
resande ar ett sitt att forbattra luftkvaliteten lokalt eftersom det férhoppningsvis
leder till att antalet bilresor minskar.

Undertecknad vigde sjalv in avgiftsfri kollektivtrafik i beslutet att flytta till Sala
(2018). Inte for att vi tinkte ka runt med bussar, utan for att det visar att det r en
kommun som vill framéat pa ett miljévénligt sdtt och faktiskt gor ndgot at det.

Barn och unga

Manga av de skolkjutsberittigade aker VL. Om kollektivtrafiken blev avgiftsbelagd
skulle de ha ritt till busskort som betalas av kommunen. De har dock bara rétt till
tva resor om dagen. Till och frén skolan. De kan inte 4ka under annan tid, inte pa
loven och de kan inte 3ka till en kompis forst och ta bussen hem efter.

De som inte har ritt till busskort kan idag dka dnda. De skulle fa transportera sig pa
annat sétt eller kopa busskort.

Utdver transport till och frén skolan dker ett antal klasser med VL till och fran sléjd,
och idrott. Aven dessa transporter skulle 6ka kostnaden.

Dagspendlare

Ménga férvarvsarbetande som bor i Sala arbetar p4 annan ort. Framfor allti
Visteras, men dven Uppsala och Stockholm m.m. Kollektivtrafiken dr i dagslaget illa
anpassad for dagspendlare, men antalet vuxna som boérjat ta bussen till tdgstationen
(pa de linjer som har ldmpliga avgangar) har 6kat. De mister viss tidsméssig
bekvamlighet genom att ta bussen, men slipper oroa sig for parkering och bussen ar
gratis och miljévéanlig.

Hur manga av dem som skulle fortsitta att aka buss blir ren spekulation, men
formodligen skulle bekvimligheten med egen bil viga tungt for ménga.
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Pensionirer

Idag kan man ta bussen gratis fran t.ex. Visterfarnebo, till och fran Sala stad och
traffa vianner, handla, eller annat, vilket manga gor. Huruvida de istdllet kommer att
stanna hemma, dka buss dnd§, fardtjanst, eller ta egen bil blir dterigen enbart
spekulation. Mnga av dem som bor i Sala stad anvander Silverlinjen som primért
transportmedel.

Om avgift terinfors far vi rdkna med att fler kommer att anséka om och nyttja
fardtjansten. Vi har idag 43 personer firre fardtjinstberéittigade i Sala dn vi hade
2017. Det kan bero pa att bussarna ar gratis, men dven att fler dker el-scooter. De
som har fardtjanst dker firre turer dn de gjorde 2017. Den férmodade
kostnadsokningen for firdtjanst antas dra ner resultatet av intdkterna vi far frén
avgifter, men gar inte att rdkna pa.

NACKDELAR MED GRATIS KOLLEKTIVTRAFIK 1 SALA KOMMUN

Ekonomi
Intakter fran biljettforséljning minus skolkortskostnader och administration vid KTF

var ar 2017 ca 800 000 kr/ar.

Om avgifter aterinfors uppstér en dkad personalkostnad for Sala kommun dé
befintlig personal inte skulle riicka till. Det skulle behévas en administratdr pa minst
509% fér att hantera ansékningar, beslut, bestallningar och borttappade busskort till
elever, Uppskattad 6kad avgift till KTF ca 300 000 kr/ar

Det som Aterstir av intikter fran avgifter (raknat pa 2017 ars biljettintikter) ar
ca 500 000 kr/4r, men det ir utan att rdkna med en presumerad kostnadsokning for
fardtjanst.

Orattvisa
De personer som dker med buss 569 (VL) och 848 (UL) omfattas inte av férsoket
och m3ste betala. De i4r missnojda med att de inte far dka gratis.

Anledningen till att buss 569 inte r gratis ar att den finansieras av Vistmanlands
kollektivtrafikforvaltning (KTF). Linje 848 drivs av UL och finansieras gemensamt av
UL och KTF. Sala kommun kan darfér inte géra dessa linjer avgiftsfria och det
beddms onddigt att inféra nya busslinjer pa strackor som redan &r trafikerade.
Fokus for vidareutveckling miste ligga pa strackor dir det inte finns buss pd de tider

som folk behéver dka.

Johan Duse

Transportstrateg



